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(g) Schwenklager fur eine Klappe, insbesondere fur die Klappe vor einem Tankverschluss in einem Kraftfahrzeug 

@ Schwenklager fur eine Klappe, insbesondere fur die 
Klappe vor einem Tankverschluss in einem Kraftfahrzeug, 
mlt einer Schwenkachse, aufweisend mindestens einen 
Lagerbolzen, an dem die Klappe befestigt ist und der min- 
destens mit einem Ende in einer ortsfesten Lagerbuchse 
drehbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Lagerbuchse Teil eines Bremselementes ist. dass mit dem 
Lagerbolzen (9) ein Rotor (2) verbunden ist, der in der La- 
gerbuchse drehbar gelagert ist und mit mindestens ei- 
nem eine Bremswirkung auf den Rotor (2) ausubenden 
Bremsorgan (3a, 3b, 10, 17) zusammenwirkt, das entwe- 
der an der Mantelflache des Rotors (2) oder an der Innen- 
flache der Lagerbuchse unter Federwirkung reibend an- 
liegt. 
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Schwenklager fiir eine Klappe, insbesondere fiir die Rlappe 
vor einem Tankverschluss in einem Kraftfahrzeug 



10 Die Erfindung betrifft ein Schwenklager fur eine Klappe, 
insbesondere ftir die Klappe vor einem Tankverschluss in 
einem Kraftfahrzeug, mit den im Oberbegriff des Anspruchs 
1 angegebenen Merkmalen. 

15 Aus der DE 100 61 030 ist eine Bremseinrichtung fur ein 
sich urn eine Achse drehendes Element, wie ein Bedienrad, 
ein Drehknopf, eine Walze oder dergleichen, insbesondere 
fUr eine Frischluf tdiise in einem Kraftfahrzeug bekannt, 
das zur Erzielung eines konstanten Drehmomentes bzw. ei- 

20 ner konstanten Bedienkraft des sich drehenden Elementes 
in einem Temperaturbereich von beispielsweise ca, -40 °C 
bis ca. +100°C ein stopfenfbrmiges GehSuse mit einem Bo- 
den und einem vom Bbden wegstehenden umlaufenden Bund mit 
einer kreisrunden AuBenmantelf lache aufweist, die fiir das 

25 sich drehende Element eine Drehlagerf iache bildet. Der 
Bund umschlieBt einen zentralen Fuhrungsraum fiir zwei 
Bremsorgane, die sich mit diametral voneinander abgewand- 
ten Bremsabschnitten durch Querlocher im umlaufenden Bund 
hin erstrecken. Die beiden Bremsorgane warden mit Hilfe 

30 eines zwischen ihnen vorgesehenen Federelementes vonein- 
ander weggezwangt. Die aus den Queriachern austretenden 
OberflSchen der Bremsorgane liegen an der Innenseite der 
Lagerbuchse bzw. der Lagerschale bremsend an. Dieses 
Bremselement ist universell einsetzbar und weist gegen- 

35 uber Viskose-Bremseinrichtungen, die einen in einem La- 
gergehause in einer fluiden Masse drehbaren Rotor mit 
darin eintauchenden Flugeln aufweisen, den Vorteil auf, 
dass auch bei niedrigen Temperaturen sich die Kennlinie 
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gungsdampfung von Klappen einsetzbar sind, wobei diese 
Bremselemente unmittelbar mit dem drehbaren Lagerbolzen 
verbindbar sind, ja sogar diese das Drehlager fur den La- 
gerbolzen bilden konnen. Der Endabschnitt des La- 
5 gerbolzens kann dabei den Rotor des Bremselementes bil- 
den. Es kann aber auch vorgesehen sein, dass das Brems- 
element als separates Element iiber eine Steckkupplung an- 
koppelbar ist, zu welchem Zweck an dem Rotor des Brems- 
elementes zentrisch ein Ansatz mit Mitnahmef lichen bzw. 
10 mit polygonem Querschnit.t vorsteht, der in eine entspre- 
chende zentrische Ausnehmung in dem Lagerbolzenende ein- 
greift. Die Verbindungselemente konnen auch in umgekehr- 
ter Anordnung vorgesehen sein. 

15 Der Vorteil der Erfindung liegt darin, dass der Lagerbol- 
zen sowohl aus Kunststoff als auch aus Metall ausgebildet 
sein kann, vorzugsweise jedoch aus Kunststoff, urn ihn 
kostengunstig herzustellen und keine Oberf lachenbehand- 
lung vornehmen zu miissen, um Korrosionen entgegenzuwir- 

20 ken. Das Bremselement kann ebenfalls aus Kunststoff ge- 
fertigt sein und z,B. aus zwei miteinander verbindbaren 
Teilen bestehen, die jeweils einteilig gespritzt sind. 
Die Lagerschale ist dabei so ausgebildet, dass sie in ei- 
ne Ausnehmung oder in einen Halter z.B. in der Karosserie 

25 hineingedruckt wird und zugleich uber den Rotor das Dreh- 
lager fur den Lagerzapfen bildet. Wird die Lagerschale 
zylinderformig ausgefiihrt und weist diese oben eine ge- 
schlossene Abschlusswand auf, so ist ersichtlich, dass 
das Drehlager selbst und die Bremsorgane des Bremselemen- 

30 tes witterungsgeschutzt sind. Verschmutzungen kOnnen 
nicht auftreten. Durch die Wahl des Kunststoffes ist aber 
auch sichergestellt, dass uber die gesamte Lebensdauer 
des Elementes und uber den gesamten Temperaturbereich 
konstante Drehmomente ausubbar sind. Es kann auch eine 

35 VerSnderung der Drehmomentenkennlinie bewirkt werden, in- 
dem entweder die Bremselemente auf einer Exzenterbahn an- 
geordnet werden oder aber in einfacher Weise durch exzen- 
terfdrmige Ausbildung der Lagerbuchse bzw. der La- 
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gerzylinder in der Lagerschale, so dass bei entsprechen- 
der Positionierung der Bremsorgane am Umfang diese unter 
wechselnder Bremskraf t an der Innenmantelfiache der Buch- 
se Oder der Lagerschale anliegen, wodurch wahrend des 

5 Verschwenkens gewUnschte Veranderungen in der Bremswir- 
kung gegeben sind. Wird beispielsweise gewunscht, dass 
die Bremskraft zu Beginn der Offnung gering sein soil, so 
ist die Positionierung der Bremsorgane in der feststehen- 
den Lagerschale mit Exzenterlagerungsbohrung so positio- 

10 niert, dass nur eine geringe Bremskraft ausgeiibt wird. 
Die Offnung verengt sich dann, so dass das Bremsorgan un- 
ter hoherer Federkraftwirkung anliegt, so dass die DSmp- 
fung zunimmt. Die Drehachse des Rotors b.efindet sich bei 
solchen Ausfuhrungen im Exzenterpunkt • 

15 

Die verschiedenen Ausf uhrungsmoglichkeiten der mechani- 
schen Bremselemente sind in den Unteranspruchen selbster- 
klarend angegeben. Grundsatzlich kann die Lagerschale au~ 
lien rund oder eckig ausgefuhrt sein. Die Lagerungsbohrung 

20 fiir den Rotor bzw. die Lageroffnung muss jedoch kreisrund 
bzw. exzentrisch ausgefuhrt sein, um die gewtinschte 
Bremswirkung an der InnenflSche zu ermoglichen. Die 
Bremsorgane konnen auch am Rotor direkt einteilig ausge- 
formt sein, beispielsweise zungenformig. Sie. konnen aber 

25 auch aus BremsblOckchen bestehen, die in diametralen FUh- 
rungen gelagert sind, und zwischen denen eine Druckfeder 
- angeordnet ist, um die Bremskorper nach aufien zu zwangen. 

Die Bremsf ederelemente konnen aber auch eingesetzte Fe- 
30 derschenkel sein, zu welchem Zweck dann in dem Gehause 
zum Rotor tangential verlaufend Fuhrungen vorzusehen 
sind, um eine Blattfeder oder eine Rundfeder mit Vorspan- 
nung einschieben zu kGnnen, die auf die Oberflache des 
Rotors druckt. In solchen Fallen empfiehlt es sich, eine 
35 U-f6rmige doppelschenklige Bremsfeder zu verwenden, die 
beim Einschieben in die FiihrungskanSle mit dem Bogenteil 
eine Rastnase hintergreift und somit gegen unbeabsichtig- 
tes Herausziehen gesichert ist. Eine solche Feder kann 
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aber auch in Fuhrungsschlitzen eingesetzt werden und an 
den freien vorstehen.den Schenkeln auch nach dem Eihsetzen 
abgebogen oder in vorgebogenem Zustand die AuUenkante der 
Fiihrung hintergreif en, so dass eine Selbstsicherung in 

5 den Fuhrungen gegeben ist. Um dariiber hinaus den Rotor zu 
positionieren und keine zusatzlichen Arretierungen vorse- 
hen zu miissen, die ein unbeabsichtigtes Herausfallen des 
Rotors aus der Lagerbuchse bzw. der Lager schale verhin- 
dern, kann bei solchen AusfUhrungen mit Doppelschenkel- 

10 bremsfeder die Rotormantelf lache auch eine ringfGrmige 
Lagernut aufweisen, die zugleich die BremsflSche bildet, 
aber auch sicherstellt, dass der Rotor weder nach der ei- 
nen noch nach der anderen Seite gegeniiber der Bremsfeder 
sich unbeabsichtigt verschieben kann. Es ist verstand- 

15 lich, dass hierbei die Dimensionierungen so vorgenonunen 
werden konnen und der Rotor an der Einsat zringseite ange- 
fast sein kann, dass der Rotor auch nachtraglich in die 
Buchse Oder Lagerschale eindriickbar ist, wenn die Brems- 
feder bereits eingesetzt ist. Die beiden Schenkelabstande 

20 der Bremsfeder weiten sich beim Eindrticken auf und rasten 
dann in die Ringnut ein. Es versteht sich von selbst, 
dass hierzu die Fuhrung so ausgelegt sein muss, dass die 
Bremsfederschenkel beim Einsetzen sich nach aufien verbie- 
gen bzw, verschieben konnen. 

25 

In anderer Ausgestaltung ist vorgesehen, dass die aus der 
Mantelflache vorstehenden zungenf ormigen Bremsfedern in 
Langsrichtung der Achse schrag gestellt angebracht sind, 
und zwar ansteigend, so dass ein einfaches Eindriicken des 

30 Rotors in die Lagerschale ermoglicht wird. Die Blattfe- 
dern werden dabei in Ausnehmungen des Rotors hineinver- 
schwenkt und liegen unter Federkraft an der Innenmantel- 
flache mit einer Teilflache an. Bei dieser Ausfuhrung 
kann auch vorgesehen sein, dass mehrere Bremsfedern am 

35 Umfang verteilt vorgesehen sind und dass die Lagerschale 
einen Rasteinf iihrring aufweist, der von den Oberkanten 
der einzelnen Blattf ederbremselemente in eingedriicktem 



Zustand hintergrif fen wird, so dass zugleich eine Lage- 
sicherung des Rotors gegeben ist. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den Zeich- 
nungen dargestellten Ausf uhrungsbeispiele ergSnzend er- 
lautert . 

In den Zeichnungen zeigen 

Figur 1 ein Schwenklager nach der Erfindung mit in Ex- 
plosionsdarstellung eingezeichnetem Bremsele- 
ment; 

Figuren 2 und 3 in perspektivischer Darstellung ein 
Bremselement mit bQgelf ormiger Bremsfeder; 

Figuren 4 und 5 eine Variante zu dem Ausfiihrungsbei- 
spiel nach Figuren 2 und 3 mit rundem Lagerge- 
hause; 

Figuren 6, 7 und 8 eine AusfOhrung eines Rotors mit zun- 
genformigen Bremsfedern, 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 1 zeigt einen Lager- 
bolzen 9 mit einem Kopfteil 23, in welchem zentrisch eine 
Aufnahme 8 bzw. eine Ausnehmung eingebracht ist, die die 
Querschnittsform eines Langloches aufweist. In diese Auf- 
nahme 8 ist ein konturenangepasster Lagerzapfen 7 ein- 
setzbar, der aus der Stirnflache eines Rotors 2 hervor-. 
steht. Der Rotor 2 weist diametral gegenuberliegende 
QuerlScher 19a und .19b auf , in die Bremsorgane 3a und 3b 
eingesetzt sind, deren aulJere Bremsseiten aus der Mantel- 
flSche des Rotors 2 geringfugig im eingesetzten Zustand 
des Rotors in die GehSuseschale 1 vorstehen. Zwischen den 
beiden Bremsorganen 3a und 3b, die Lagerungsbohrungen fQr 
die Aufnahme einer Druckfeder 4 aufweisen, ist in dem 
durchgehenden Querkanal eine Druckfeder 4 eingesetzt und 
iibt die gewunschte Federkraft auf die beiden Bremsorgane 
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3a und 3b auf die Innenmantelwand in der Lagerschale 1 
aus. Die Lagerschale 1 ist von unten her hohl ausgefuhrt 
und weist oben eine Deckwand auf. Seitlich sind ange- 
formte AnsStze 6a und 6b mit federnden Rastschenkeln 5a 

5 und 5b. vorgesehen. Die Lagerschale 1 ist in eine Offnung 
in einem nicht dargestellten Halter oder in einer Wand, 
z.B. der Karosseriewand eines Kraf tf ahrzeuges, von unten 
eindriickbar . Der Rotor 2 mit dem Bremsorgan 3a, 3b und 
der Druckfeder 4 kann vormontiert sein. Der sichtbare au- 

10 Bere Rastring 20 greift dabei in eine nicht sichtbare Nut 
in der Wand der Lagerschale 1 ein und schUtzt den Rotor 2 
gegen unbeabsichtigtes Herausfallen und gegen Ver- 
schmutzung. Es ist ersichtlich, dass durch die Bremswir- 
kung ein gleichmSBiges Drehmoment auf den Lagerbolzen 9 

15 ausgeubt wird, an dem eine nicht dargestellte Klappe be- 
festigt ist, die sich mit dem Lagerbolzen 9 dreht, Der 
Lagerbolzen 9 kann mit seinem unteren Ende in eine Lager- 
bohrung in einem weiteren Halter oder Wand eingesetzt 
sein. Es ist aber auch moglich, ein gleiches Bremselement 

20 an der Unterseite anzubringen, urn die gewunschte Brems- 
wirkung auf die an dem Lagerbolzen befestigte Klappe aus- 
zuOben, wenn diese durch eine nicht dargestellte Feder 
aus einer VerschlieBstellung nach Losen des Schlosses in 
eine Of fnungsstellung automatisch verbracht wird, urn. ein 

25 gedMmpftes Herausklappen zu gewahrleisten. Das hier zur 
Anwendung kommende Bremselement ist aus der DE 100 61 030 
Al in seinem Aufbau bekannt. Auf dem Lagerbolzen 9 ist 
verdrehgesteuert eine nicht dargestellte Klappe aufge- 
steckt. Zum Verschwenken der Klappe ist auf dem Kopfteii 

30 23 eine Wendelfeder 24 aufgesteckt, deren eines Ende 25 
hakenfbrmig gebogen ist und einen Ansatz 26 am Kopfteii 
23 hintergreift und deren zweites Ende 27 bei gespannter 
Feder 24 am ortsfesten Teil einer Wand oder Tragers 
gehalten ist, wobei die Feder 24 derart gespannt ist, 

35 d^ss die Klappe nach dem L6sen einer Schlossverriegelung 
nach auBen schwenkt und dabei den Bolzen druckt. 
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In den Figuren 2 und 3 ist eine Ausfuhrungsform eines 
sehr kleinen kompakten Bremselementes dargestellt. Das 
dargestellte rechteckformige Gehause mit drei Lagerba- 
cken, die die Lagerbohrung bilden, nimmt den Rotor 2, der 

5 eine Ringnut 14 aufweist, auf. In der kleinen Lagerschale 
1, die im Ausfiihrungsbeispiel ein Durchgangsloch fiir die 
Aufnahme des Rotors 2 aufweist und beispielsweise nur 6 x 
6 mm gro6 sein kann und nur 2 mm hoch ist, ist eine La- 
gerkammer vorgesehen, in die eine U-f5rmige, zwei Brems- 

10 federschenkel 11a und lib aufweisende Bremsfeder 10, bei- 
spielsweise mit einem Durchmesser von 0,8 mm, einschieb- 
bar ist. Zunachst wird der Rotor 2 in die zentrale Buchse 
mit ihren Lagerschenkeln eingesetzt, z.B. indem die La- 
gerschale 1 auf eine Montageplatte aufgelegt wird, Danach 

15 wird die bugelformige Bremsfeder 10 in die Fuhrung einge- 
schoben und liegt dabei unter Spannung an der OberflSche 
der ringformigen Nut 14 an. Sie ubt also mit ihren Brems- 
federschenkeln 11a und lib eine Bremskraft aus. Die Fuh- 
rung selber wird durch- die Langsfuhrung 13a und 13b ge- 

20 bildet. Damit die eingesetzte U-formige Feder 10 nicht 
unbeabsichtigt aus den Fiihrungen herausgleiten . kann, ist 
eine Rastnase 12 vorgesehen, die die eingesetzte Feder 
10, namlich den Bugelteil, hintergreift (Figur 3) . Das 
kleine Bremselement ist z. B. mit einem Lagerbolzen 9 ge- 

25 mafl Figur 1 verbindbar, der zu diesem Zwecke einen Mit- 
nahmezapfen aufweisen muss, der in die konturenangepasste 
Lagerausnehmung 21 des Rotors 2 einsteckbar ist. Er kann 
aber auch, wie die Figur 2 zeigt, alternativ einen Lager- 
zapfen 7 aufweisen, der in eine angepasste Ausnehmung in 

30 den Bolzen 9 einsteckbar ist. 

Figur 2 zeigt in Explosionsdarstellung die drei Telle und 
den alternativ ausgebildeten Rotor des Minibremselemen- 
tes, Figur 3 dieselben Telle im zusammengesetzten Zu- 
35 stand. 

Eine Variante zu dem Ausf uhrungsbeispiel in Figuren 2 und 
3 ist in den Figuren 4 und 5 dargestellt. Das Gehause der 
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Lagerschale 1 kann auch - wie ersichtlich - rund ausge- 
bildet sein und einen aufieren Ringflansch 22 mit abge- 
flachter Verdrehsicherung aufweisen. Bei entsprechender 
Platzierung der Bremsfeder 10 und bei entsprechender Aus- 

5 bildung der Fuhrungsweiten im Inneren der Lagerkanuner fur 
den Rotor 2 kann die Feder voreingesetzt werden und wird 
gegen Ruckzug durch die nach aufien vorstehenden Enden 16a 
und 16b, die die Sulieren Kanten der Fiihrungen hintergrei- 
fen, gesichert. Die Bremsfederschenkel 11a und lib grei- 

10 fen in die FUhrungsnut 14 und liegen schleifend an der 
Wand an und sichern zugleich den Rotor 2 gegen Herausfal- 
len{wie in Figur 2), Die Feder 10 kann dabei so positio- 
niert werden, dass sie neben der Sicherung des Rotors 2 
in der Lagerausnehmung der Lagerschale 1 zugleich auch 

15 eine Fixierung an einer Wand bewirkt, in die die La- 
gerschale 1 eingesetzt ist. Der uberstehende Flansch 22 
sichert dabei die Lagerschale gegen Durchdriicken, wahrend 
die uritergreifende Feder die Lagerschale gegen Herauszie- 
hen zusammen mit den vorstehenden, nach auJien gebogenen 

20 Enden 16a und 16b sichert. Diese Ausfuhrungsf orm emp- 
fiehlt sich dann eingesetzt zu werden, wenn der Wand- 
durchbruch leicht zuganglich ist, so dass fur die Lage- 
rung keine weiteren Sicherungselemente notwendig sind. 
Aus alien vorhergehenden Ausbildungen ist ersichtlich, 

25 dass der Rotor grundsatzlich auch fester Bestandteil des 
Lagerbolzens sein kann. 

Eine Variante zu dem Bremselement nach Figur 1 ist in den 
Figuren 6, 7 und 8 dargestellt. An dem Rotor 2 sind am 

30 Umfang verteilt vorstehende, zungeformige Bremsfedern 17 
vorgesehen, die einteilig aus Kunststoff mit dem Rotor 
gefertigt sind. Diese aus der FlSche des Auflenmantels 
vorstehenden Bremsfedern 17 konnen in darunter liegende 
Ausnehmungen 18 hineinschwenken. Wenn nun die Feder dar- 

35 iiber hinaus in Eindrvickrichtung des Rotors 2 in einen 
Wanddurchbruch 15 ansteigend verlaufend ausgeformt ist, 
wie aus Figur 7 ersichtlich, so kann, ohne Hilf swerkzeug 
benutzen zu mussen, der so vorbereitete Rotor 2 in die 



•••« 



• r* •••• as 



••tt«t« •« « 

• • • 9 9 % 9 9 9 • 

• • • ••••••• • • 

• ••• •••• 

• • ft • *t 



Lagerwand 28 hineingedruckt werden. Beim Eindrucken ver- 
schwenken die Bremsfedern 17 in die Ausnehmungen 18 und 
Oben dann eine Bremskraft auf die Mantelinnenf lichen des 
Lagerringes 29 in der Wand 28 der Lagerschale 1 aus. 

5 Zugleich wird die Einfuhrwand - den Rotor sichernd - hin- 
tergriffen. Es ist ersichtlich^ dass diese Losung selbst 
dann anwendbar ist/ wenn die Lageroffnung in eine Lager- 
schale 1 einen Innenringf lansch aufweist, der einen ge- 
ringfiigig kleineren Durchmesser als die Lagerbuchsen auf- 

10 weist. In diesem Fall kann die Dimensionierung so vorge- 
nommen werden, dass die oberen Kanten der Bremsfedern 17 
den Innenringf lansch hintergreifen, so dass eine Lagersi- 
cherung bereits mit dem Eindrucken gegeben ist. Anstelle 
des eingezeichneten Lagerzapfens 7 kann auch eine Lager- 

15 ausnehmung 21 vorgesehen sein, wie sie in den Figuren 2 
und 3 im Rotor dargestellt ist. 

Bezugszeichen 

20 1 Lagerschale 
2 Rotor 

3a, 3b Bremsorgane 
4 Druckfeder 
5a, 5b Rastschenkel 
25 6a, 6b Ansatze 

7 Lagerzapfen 

8 Aufnahme 

9 Lagerbolzen 

10 Bremsf eder 

30 11a, lib Bremsf ederschenkel 
12 Rastnase 
13a, 13b LSngsfUhrung 

14 ringformige Nut, Fiihrungsnut 

15 Wanddurchbruch 
35 16a, 16b Enden 

17 Bremsfeder 

18 Ausnehmung 
19a, 19b Querlocher 
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20 


Rastring 


21 


Lagerausnehmung 


22 


Ringf lansch 




Koptteii 


5 24 


Wendelf eder 


25 


Federende 


26 


Ansatz 


27 


zweites Ende 


28 


Lagerwand 


10 29 


Lagerring 
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Schutzanspriiche 

1. Schwenklager fur eine Klappe, insbesondere fiir die 
Klappe vor einem Tankverschluss in einem Kraf tfahrzeug, 

5 mit einer Schwenkachse, aufweisend mindestens einen La- 
gerbolzen, an dem die Klappe befestigt ist und der min- 
destens mit einem Ende in einer ortsfesten Lagerbuchse 
drehbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lagerbuchse Teil eines Bremselementes ist, dass 

10 mit dem Lagerbolzen (9) ein Rotor (2) verbunden ist, der 
in der Lagerbuchse drehbar gelagert ist und mit mindes- 
tens einem eine Bremswirkung auf den Rotor (2) ausiibenden 
Bremsorgan (3a, 3b, 10, 17) zusammenwirkt, das entweder 
an der MantelflSche des Rotors (2) oder an der Innenfla- 

15 che der Lagerbuchse unter Federwirkung reibend anliegt. 

2. Schwenklager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lagerbuchse eine Lagerschale (1) 
ist, die am Auiienmantel Befestigungselemente {5a, 5b; 6a, 

20 6b) und/oder an der einen geschlossenen Seite fur die Be- 
festigung in einer AuJSenkontur . angepassten Ausnehmung 
Oder in einem Durchbruch in einer Wand, insbesondere Ka- 
rosseriewand, aufweist und an der offenen Einsetzseite 
fOr den Rotor (2) Rastelemente aufweist, die auf der 

25 Oberseite des Rotors rastend aufstecken, oder in eine 
Ringnut eingreifen oder einen wulstformigen Rastring (20) 
tibergreifen. 

3. Schwenklager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge~ 
30 kennzeichnet, dass in die Lagerschale (1) ein in 

VerlSngerung an dem Lagerbolzen (9) vorgesehener Rotor 
(2) eingesetzt ist, der mindestens ein radial gegen die 
Kraft einer Feder verschieb- oder auf stellbares Bremsor- 
gan {3a, 3b; 17) aufweist, das an der Innenflache der La- 
35 gerschale (1) anliegt. 

4. Schwenklager nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diametral in gegenuberliegenden Quer- 
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lochern (19a, 19b) oder Ausnehmungen Bremsorgane (3a, 3b) 
vorgesehen sind und dass eine Feder (4) zwischen den bei- 
den Bremsorganen (3a, 3b) in einem Querkanal in dem Rotor 
(2) gelagert angeordnet ist oder hintergreifende einzelne 
5 Federn in Lagerausnehinungen vorgesehen sind. 

5. Schwenklager nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement 
als eigenstandige Einheit aus einer Lagerschale (1) mit 

10 eingesetztem, gegen unbeabsichtigtes Herausziehen gesi- 
cherten Rotor (2) besteht und dass an dem Rotor (2) zent- 
risch ein Lager zapf en (7) vorsteht oder eine Buchse ein- 
gebracht ist, die mit korrespondierenden Verbindungstei- 
len an dem Lagerbolzen (9) kuppelbar sind. 

15 

6. Schwenklager nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerbuchse in 
einem im wesentlichen runden oder rechteckf ormigen Korper 
angeordnet ist bzw. die Auftenkontur der Lagerschale (1) 

20 entsprechend gestaltet ist und dass an dem Aulienmantel 
des Rotors (2) mindestens eine in einem tangentialen Fuh- 
rungskanal gelagerte Bremsfeder (10) anliegt, die in ei- 
ner quer zur Langsachse des Rotors im Geh^use verlaufend 
angeordneten FUhrung gelagert ist. 

25 

7. Schwenklager nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine U-formig gebogene Bremsfeder (10) 
mit zwei Bremsf ederschenkeln (lla, lib) seitiich am Rotor 
(2) verlaufend derart eingesetzt ist, dass beide Schenkel 

30 (lla, lib) gegen die Mantelwand des Rotors (2) in radia- 
ler Richtung eine Bremskraft austiben. 

8. Schwenklager nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Lagerbolzen 

35 (9) am zweiten Ende in einer Lagerbohrung oder in einer 
Lagerbuchse drehbar gelagert ist oder ein zweiter Lager- 
bolzen vorgesehen ist, an dem die Klappe befestigt ist 
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und der in einer Lagerbohrung oder einer Lagerbuchse 
drehbar gelagert ist. 

9. Schwenklager nach einem der Anspruche 1 bis 1, da- 
5 durch gekennzeichnet^ dass an beiden Enden des 

Lagerbolzens (9) Bremselemente vorgesehen sind oder dass 
ein zweiter Lagerbolzen vorgesehen ist, an dem die Klappe 
ebenfalls befestigt ist und der mit einem Rotor (2) eines 
weiteren Breraselementes auf derselben Schwenkachse ver- 
10 bunden ist, der in einer Lagerbuchse oder Lagerschale (1) 
drehbar gelagert ist. 

10. Schwenklager nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass am Aufienmantel der 

15 Lagerschale (1), um die Starke der Wand hohenversetzt, 
Rastansatze und korrespondierende Widerlageransatze vor- 
gesehen sind, die so platziert und ausgebildet sind, dass 
die Lagerschale (1) in eine Offnung in einer Wand rastend 
einsetzbar und darin fixiert ist, oder dass seitlich vor- 

20 stehende Rastbefestigungsmittel (5a, 5b) oder Durchdruck- 
sicherungen mit Verdrehsicherungen vorgesehen sind, die 
die Lagerschale in einer konturenangepassten Ausnehmung 
der Wand gegen den Langsdruck des Lagerbolzens gesichert 
halten. 

25 

11. Schwenklager nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass zur Verbindung 
zwischen Lagerbolzen (9) und Rotor (2) an diesem zent- 
risch ein Mitnahmeansatz mit polygonem Querschnitt oder 

30 eine Lagerausnehmung mit polygonem Querschnitt vorgesehen 
ist und dass die korrespondierenden Gegenmittel an der 
Stirnseite des Lagerbolzens (9) vorgesehen sind. 

12. Schwenklager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
35 zeichnet, dass der Rotor (2) eine Ringnut-Mantelwand 

(14) aufweist, in die die Bremsf ederschenkel (11a, lib) 
eingreifen und neben der Bremswirkung eine axiale Lager- 
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sicherung des Rotors (2) in der Lagerschale (1) oder La- 
gerbuchse bewirken. 

13. Schwenklager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in der Mantelflache des Rotors (2) 
Ausnehmungen (18) vorgesehen sind, in die angebrachte 
Bremsfedern (17) eindrOckbar sind, die mit ihren AuBen- 
seiten an der Innenmantelf lache der Buchse oder der La- 
gerschale (1) bremsend anliegen. 

14. Schwenklager nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bremsfedern (17) Blattfedern sind. 

15. Schwenklager nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Blattfedern (17) in Langsachsen- 
richtung des Rotors (2) in Einsetzrichtung in die Buchse 
Oder Lagerschale aus der Mantelflache des Rotors anstei- 
gend hervorstehen. 

16. Schwenklager nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Telle aus 
Kunststoff bestehen. 

17. Schwenklager nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bremsfeder (17), die in Fuhrungen 
eingesetzt ist, und die Feder (4), die die Bremsorgane 
nach auBen druckt, Metallfedern sind. 

18. Schwenklager nach einem der Anspruche 1 bis 7 und 11 
bis 15 in Verbindung mit Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Rotor (2) mit den vorstehen- 
den Bremsfederelementen (17) einteilig ausgefiihrt ist. 

19. Schwenklager nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerbuchse" 
Oder die Lagerschale (1) gegenuber dem Rotor (2) mit im 
wesentlichen konturenangepasster Ausfuhrung eine Exzen- 
terform besitzt, dass der Rotor im Exzenterpunkt drehbar 



in der Lagerbuchse gelagert ist und dass bei relativer 
Verdrehung des Rotors die ausgetibte Bremskraft zunimmt 
Oder sich verringert. 
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